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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Gemeinde Ebermannsdorf

Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans "Neue Mitte Ebermannsdorf" /10/ beabsichtigt
die Gemeinde Ebermannsdorf auf mehreren Grundsticken die Ausweisung eines urba-
nen Gebiets gemdaB § 6 a BauNVvVO in Ebermannsdorf.

Konkret ist dabei die Errichtung von mehreren drei- bzw. viergeschossigen Gebduden,
eines Gebdudes fUr den Gemeinbedarf (Kindergarten und Rathaus), weitldufigen Grin-
fldchen sowie einer bisher unbeplanten Parzelle vorgesehen (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1:  Auszug aus der 1. Anderung des Bebauungsplans "Neue Mitte Ebermannsdorf"
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet liegt im Nordwesten des Ortsgebiets von Ebermannsdorf an der Haupt-
straBe (KreisstraBe AS 23). Im Norden des Geltungsbereichs der Planung befinden sich die
Grundschule sowie der Kindergarten der Gemeinde Ebermannsdorf. Die weitere Nach-
barschaft ist von Wohnbebauung gepragt. In nGherer Umgebung des Bebauungsplanes
sind keine schalltechnisch relevanten Betriebe ansdssig. Weiter nérdlich in ca. 250 m Ent-
fernung verl@uft die Bundesautobahn A é (vgl. Abbildung 2).
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Abbildung 2: Luftbild mit Darstellung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans /12/
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2 Aufgabenstellung

Ziel der Begutachtungist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutzbedurftigen Nutzun-
gen mit den L&rmimmissionen durch den StraBenverkehr auf der Bundesautobahn A 6
und der KreisstraBe AS 23 ("HauptstraBe"”) zu Uberprifen.

Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit den einschlégigen Ori-
entierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 ist zu prifen, ob der Untersu-
chungsbereich den geplanten Nutzungsarten zugefUhrt werden kann, ohne die Belange
des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen.

Die diesbeziglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven, planerischen und/oder passi-

ven SchutzmaBnahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstréger entwickelt und
durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert werden.
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3 Schallschutz in der Bauleitplanung

3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

FUr stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientfierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger Nut-
zungen als "sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stdd-
tebau" aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und praktizier-
tem Bauplanungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten o-
der besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm vor-
zubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbel&stigungen zu erfllien:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]
Anlagenbedingter Larm WA MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 45 50
Offentlicher Verkehrslérm WA MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45 50 55

WA e allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO

MI/ MD: .......... Misch- und Dorfgebiet

GEiviiee, Gewerbegebiet

Das "urbane Gebiet" (MU) wurde im Mai 2017 mit dem Inkrafttreten des "Gesetzes zur Um-
setzung der Richtlinie 2014/52/EU im St&dtebaurecht und zur Stérkung des neuen Zusam-
menlebens in der Stadt" und der entsprechenden Anderung der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) eingefuhrt. Wahrend die TA Larm im Juni 2017 um Immissionsrichtwerte und die
16. BImSchV im Mé&rz 2021 um Immissionsgrenzwerte fUr urbane Gebiete ergdnzt wurde,
sind die DIN 18005 bzw. das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 sowie die darin aufgefGhrten
Orientierungswerte noch nicht an den neuen Gebietstyp angepasst worden.
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /5/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoéher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientfierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbeduUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Ab-
wdgungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstréger
nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhdltnismdaBiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begrindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen
StraBen- oder Schienenverkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in de-
nen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten
und somit der indirekte RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung die-
ser Immissionsgrenzwerte auch an den maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdlinisse gewdhrleistet sind.

Schallschutzanforderungen der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte [dB(A)] WA MI/MD MU
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 64 64
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 54 54

WA e Allgemeines Wohngebiet
MI/MD: ........... Misch- und Dorfgebiet
MU: Urbanes Gebiet
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3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

MaBgebliche Immissionsorte im Freien liegen gemdB den Vorgaben der RLS-19 /7/ als
dem im Anwendungsbereich der VerkehrsiGrmschutzverordnung /5/ zu verwendenden
Regelwerk entweder:

o "an Gebduden [...] auf Hohe der Geschofsidecke 5 cm vor der Aufenfassade”
oder

o "Fiir Balkone und Loggien [...] an der Aufsenfassade bzw. der Briistung"
oder

o "bei Aufienwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m iiber der Mitte der als Au-
fienwohnbereich definierten Fldche."

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /2/ insbesondere Aufenthaltsr&ume wie zum
Beispiel Wohnrdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrume, Unterrichtsrume und BU-
rordume. Als nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kichen, B&der, Abstellrdume
und Treppenhduser angesehen, da diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerduschbelastung in den
AuBenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) und nach Mdéglichkeit auch anderer Frei-
fldchen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sol-
len (zum Beispiel private Grinfldchen).
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4 Offentlicher Verkehrsldrm
4.1 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen — RLS-19" /7/ vorgenommen.

e Relevante Schallquellen

Der Geltungsbereich liegt im Ger&uscheinwirkbereich der Bundesautobahn Aé und der
KreisstraBe AS 23 (vgl. Abbildung 3). Alle weiteren StraBen wie beispielsweise die "Jager-
straBe" dienen in ihrer Funktion als reine AnliegerstraBen und kénnen aus schalltechni-
scher Sicht vernachl&ssigt werden.

o

AS 23

Abbildung 3: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
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o Verkehrsbelastungen

Im Verkehrsmengen-Atlas 2015 des Bayerischen Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und
Verkehr /8/ ist fUr die KreisstraBe AS 23 und die Bundesautobahn A 6 an den relevanten
Z&hlstellennummern die folgende Verkehrsbelastung angegeben (vgl. Abbildung 4):

Fur das Jahr 2015 verdffentlichte Verkehrsbelastungen

Aé, Zahistelle Nr. 65379002 DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 21411 1150 27,7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 377 53,6
AS 23, Zahistelle Nr. 65379770 DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 2504 147 3.3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 22 1,4
DTViveieeeenne durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M, maBgebende stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
€ HPUURUR maBgebender Lkw-Anteil [%]

66379402 L JHofstetten o J e
Ipfiheim 2\ = \}
RARR7977

Abbildung 4: Auszug aus dem Verkehrsmengen-Atlas 2015
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e Prognosehorizont fiir das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bayerischen Staatsministe-
rium des Innern, fUr Bau und Verkehr in Auftrag gegebenen Studie "Verkehrsprognose
2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern™ /9/ ermittelt. Darin wird bis zum
Jahr 2025 ein Wachstum von etwa 1,1 % p. a. fir den gesamten Kfz-Verkehr (Leicht- und
Schwerverkehr) angegeben, wobei der Schwerverkehr Gberproportional um 1,9 % p. a.
ansteigt. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 Iasst sich fir den relevanten Stra-
Benabschnitt das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:

Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2035
Aé, Zdhlstelle Nr. 65379002 DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 57799 1479 31,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 508 58,0
AS 23, Zdahlstelle Nr. 65379770 DTV M
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3104 181 4,0
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 27 1,7
DIV, durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
(o FUUTTUR maBgebender Lkw-Anteil [%]

e Schwerverkehrsanteile nach RLS-19

In den RLS-19 erfolgt eine Aufteilung des Schwerverkehrs in leichte Lkw (Lkw1) und
schwere Lkw (Lkw2). Als leichte Lkw gelten Lastkrafftwagen ohne Anhdnger mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t und Busse, wohingegen Lastkraftwagen mit Anha-
nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht Uber 3,5 t zu den schweren Lkw gehdren.

Nachdem fur die betrachteten StraBen keine nach den RLS-19 aufbereiteten Verkehrs-
daten vorliegen und somit keine Angaben zur Aufteilung des Schwerverkehrs in die un-
terschiedenen Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 bekannt sind, werden die Anteile der
Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 im vorliegenden Fall konform zu Kapi-
tel 3.3.2 der RLS-19 aus den bekannten und zuvor aufgefUhrten Summenwerten p mit Hilfe
der in Tabelle 2 der RLS-19 genannten Verhdltnisse von p1 und p2 wdhrend der Tag- und
Nachtzeit wie folgt ermittelt:

Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19
Bezugszeilraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
StraBenart "Bundesautobahn” p1 p2 Summe p1 p2 Summe

Standardwerte fUr p1 und p2 gemdaB Ta-
belle 2 der RLS-19

StraBenart "Kreisstrae” p1 p2 Summe p1 p2 Summe

Standardwerte fUr p1 und p2 gemdaB Ta-
belle 2 der RLS-19

3.0 11,0 14,0 10,0 25,0 35.0

3.0 5.0 8.0 5.0 6.0 11,0

Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Verkehrsbe-
lastungen zum Tragen:
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Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)
Aé, Zdahlstelle Nr. 65379002 DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 57792 1479 6,7 24,7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 508 16,6 41,4
AS 23, Zdahlstelle Nr. 65379770 DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3104 181 1,5 2,5
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 27 0.8 0,9

DTVi.nnnn. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M: e, maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

@ P TTUS Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%]

@ U Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

o Zulassige Geschwindigkeiten

Die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit auf dem relevanten StraBenabschnitt AS 23 betragt
50 km/h. Auf der A 6 wird die auf Bundesautobahnen geltende Richtgeschwindigkeit von
130 km/h in Ansatz gebracht.

o StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrc (v) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit ve.c festgelegt, wobei die
Werte fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Im vorliegenden Fall wird
von nicht geriffeltem Gussasphalt ausgegangen:

Korrekturwerte Dsp sprrzc (V) fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe vez:c [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0 0 0 0

e Steigungszuschldge

Abschnittsweise ggf. erforderliche Steigungszuschldge auf den untersuchungsrelevanten
StraBen zur Langsneigungskorrekiur werden nicht generell angegeben, sondern in Ab-
hdngigkeit von der jeweiligen StraBenlédngsneigung ab einem Gefdélle von > 4 % bzw. ab
einer Steigung von > 2 % ermittelt und direkt in die Schallausbreitungsberechnungen in-
tegriert.
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Emissionskennwerte nach den RLS-19

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'

Ab 1479 6,73 24,66 130,0 95,5
AS23 181 1,48 2,47 50,0 76,7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'

Ab 508 16,56 41,41 130,0 91,9
AS23 27 0.78 0.94 50,0 68.1

M: stGndliche Verkehrsst@rke nach den RLS-19 [Kfz/h]
p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
p2: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]
vzl zUIAssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]
Lw': l&ngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2021 [503] vom 06.12.2021) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richftlinien fir den Ladrmschutz an StraBen - RLS-19" durchgefUhrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /11/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

422 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die gemaB /10/ im
Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten Gebdude als pegelmindernde Einzel-
schallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /11/.

An Baukdérpern auffretende Immissionspegelerhbhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemdaB Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzusetzen-
den Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) berUcksichtigt, wie sie an Ge-
bdudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwdnden) zu erwarten sind.

4.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich StraBenverkehrsi@rmbeurteilungspe-
gel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten auf Plan 1 bis Plan 8 in Kapitel 9
getrennt nach der Tag- und Nachtzeit sowie nach den planungsrelevanten Geschoss-
ebenen dargestellt sind.
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5 Schalltechnische Beurteilung
5.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrslarm
Primdrziel des Schallschutzes im Stddtebau ist es, im Freien

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 /2/ ("Fassadenbeurteilung”)

sowie

2. vornehmlich wdhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(z. B. Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fUr Gerduschverhdlinisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.!

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblafts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwdgungspro-
zesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die der
Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kenn-
zeichen gesunder Arbeitsverhdlinisse ansieht.

Nachdem im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 fUr Urbane Gebiete nach § 6a BauNVvVO
keine Orientierungswerte genannt sind, deren Einhaltung im Rahmen stédtebaulicher
Planungen anzustreben ware (vgl. Kapitel 3.1), erfolgt die Beurteilung der im Teilbereich
des Urbanen Gebiets zu erwartenden Verkehrsl&rmsituation mit Verweis auf die Ausfuh-
rungen in Kapitel 3.2 allein anhand der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV.

5.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit auf den Freiflachen und in
den schutzbedirftigen AuBenwohnbereichen

Plan 1 in Kapitel 9 zeigt die wdhrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrsl@rmbeurtei-
lungspegel auf einem Héhenniveau von 2,5 m Gber Geldnde und dient der Beurteilung
der Aufenthaltsqualitét auf den Freifléchen (private Grinfldchen) sowie insbesondere in
den AuBenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 2 bis Plan 4 wird ergdnzend die Ge-
réuschsituation auf Hohe der Obergeschosse dargestellt, wo eventuell Balkone und
Dachterrassen als schutzibedUrftige AuBenwohnbereiche entstehen werden.

Demnach wird der in Ermangelung von anzustrebenden Orientierungswerten zur Beurtei-
lung herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWmutag = 64 dB(A) in Anbe-
tracht der jeweiligen Geschosshéhe an der SUdwestfassade von Haus 3 sowie entlang
der sudwestlichen Baugrenze der bisher unbeplanten "Planfldche 1" des Geltungsbe-
reichs um bis zu 2 dB(A) Uberschritten, wobei sich die Uberschreitungen des Immissions-
grenzwerts mit zunehmendem Abstand von der StraBe sowie mit zunehmender

1 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor AuBenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau" /2/ ab.
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Gebdudehdhe deutlich verringern. An allen anderen Fassaden, an denen AuBenwohn-
bereiche entstehen kédnnen, sowie auf den Grinfléchen wird der Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV jedoch eingehalten bzw. sogar unterschritten.

Theoretisch k&me zur Verbesserung der Gerduschsituation die Errichtung aktiver Larm-
schutzmaBnahmen entlang der sidwestlichen Grenze des Geltungsbereichs in Frage. In
der Praxis scheidet dies jedoch aus, weil die erforderliche Ladrmschutzanlage eine Hohen-
entwicklung in nahezu Gebdudehdhe aufweisen mUsste, um auch auf Héhe der Ober-
geschosse die erforderliche Pegelminderung zu erzielen. Abgesehen von den Kosten ei-
ner solchen MaBnahme wirden die Nachteile durch die damit einhergehenden sté&dte-
baulichen Effekte wie beispielsweise einer Verschattung der "dahinter” liegenden Freibe-
reiche hier schwerer wiegen, als der positive Aspekt einer Reduzierung der Verkehrslarm-
immissionen. Die mit der Errichtung von Larmschutzwé&nden oder -wdllen einhergehende
stddtebauliche Trennungsfunktion kann lediglich unter bestimmten Umstédnden an stark
befahrenen HauptverkehrsstraBen in Kauf genommen werden, die auch ohne Larm-
schutzmaBnahmen eine deutliche Z&sur zwischen gegenUberliegenden Gebieten bil-
den.

Daher wird vorgeschlagen, schutzbedUrftige Frei — und AuBenwohnbereiche, die im An-
schluss an die von ImmissionsgrenzwertUberschreitungen betroffenen Fassaden(berei-
chen) entstehen, durch geeignete bauliche LarmschutzmaBnahmen so abzuschirmen,
dass der tagsUber in einem Urbanen Gebiet geltende Immissionsgrenzwert der 16. BIm-
SchV, den der Gesetzgeber beim Neubau von StraBen als zumutbar und als Kennzeichen
gesunder Wohn- und Arbeitsverhdlinisse ansieht, eingehalten werden kann.

Ein Vorschlag fUr die textliche Festsetzung dieser MaBnahme wird in Kapitel 7.1 vorgestellt.
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53 Gerauschsituation wdahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den
Fassaden

Etwas ungUnstiger stellt sich die Verkehrsldrmbelastung zur Nachtzeit dar, wie aus Plan 5
bis Plan 8 in Kapitel 9 ersichtlich wird.

Demnach wird innerhalb des Bebauungsplans der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
IGWwmunNacht = 54 dB(A) vor den straBenzugewandten SUdwest- bzw. Nordfassaden der
H&user 1 bis 3 um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Vor den weiteren Fassaden kann hingegen
eine Einhaltung bzw. in Abh&ngigkeit des Fassadenabschnitts eine mehr oder weniger
deutliche Unterschreitung des Immissionsgrenzwerts festgehalten werden.

Im Umgang mit den prognostizierten Uberschreitungen des Grenzwerts scheiden aktive
SchallschutzmaBnahmen aus den in Kapitel 5.2 genannten Grinden aus. Um dem An-
spruch der geplanten schutzbedUrftigen Nutzungen auf eine der Nutzungsart angemes-
sene Wohnqualitdt unter den gegebenen Randbedingungen gerecht zu werden, wird
zundchst die Planung und Redlisierung larmabgewandter Wohngrundrisse zur Festset-
zung empfohlen. Das heiBt, dass in den von GrenzwertUberschreitungen betroffenen Fas-
saden(abschnitten) keine AuBenwandéffnungen (z.B. Fenster, TUren) zu liegen kommen
durfen, die zur BelUftung von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsr&umen (Kinderzim-
mer, Schlafzimmer) notwendig sind.

Unter den vorliegenden Randbedingungen mit den maBgebenden StraBen im SUdwes-
ten und Norden erscheint die Festsetzung einer ldrmabgewandten Grundrissorientierung
aus Grinden der natirlichen Belichtung und der damit einhergehenden Wohnqualitat
als alleinige MaBnahme zur Konfliktbewdltigung jedoch nicht praktikabel zumal die vor-
gesehenen Baukdrper zum Teil mehrseitig von Grenzwertwertlberschreitungen betroffen
sind.

Lasst sich diese Forderung nicht vollsténdig verwirklichen, verbleibt im Umgang mit den
erhdhten Verkehrsidrmimmissionen hier lediglich noch klassischer passiver Schallschutz,
um zumindest im Gebdudeinneren eine der Nutzungsart angemessenen Wohnqualitat
gewdhrleisten zu kdnnen. Passiver Schallschutz bezieht sich entgegen der landldufigen
Meinung weniger auf — baurechtlich ohnehin erforderliche — ausreichend dimensionierte
Schallschutzverglasungen, als vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Nachtau-
fenthaltsrGumen die gewiUnscht niedrigen Gerduschpegel bei gleichzeitig hinreichender
Luftwechselrate sicherzustellen. Im Gegensatz zu reinen TagaufenthaltsrGumen, fir wel-
che in diesem Zusammenhang StoBlUftung Ublicherweise als zumutbar angesehen wird,
mUssen Schlaf- und Ruherdume, die von ImmissionsgrenzwertUberschreitungen betroffen
sind, in der Regel mit schallgeddmmten BelUftungssystemen ausgestattet werden, um
gesunden und ungestorten Schlaf zu gewdhrleisten.

Alternativ sind andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche Losungen fUr diese Problema-
tik zu erarbeiten. Beispiele fur derartige Mdglichkeiten sind vorgehdngte Glasfassaden
bzw. Glaselemente oder Prallscheiben mit ausreichender Pegelminderung durch Ab-
schirmung bzw. Beugung.

GemdaB den AuskiUnften der Gemeinde Ebermannsdorf wird im Rathaus keine Wohnnut-
zung stattfinden, weshalb dieses aus den Festsetzungen ausgeklammert ist.

Projekt: EMD-4208-02 / 4208-02_EO1 vom 22.06.2022 Seite 17 von 31



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen SchallschutzmaBnahmen ist in
Kapitel 7.1 vorgestellt.

Im vorliegenden Fall wird zusatzlich auch noch die Aufnahme eines Hinweises in den Be-
bauungsplan empfohlen, wonach unabhdngig voranstehender AusfUhrungen der aus-
reichende passive Schallschutz fir simtliche AufenthaltsrGume empfohlen wird (vgl. Ko-
pitel 7.2).

6 Planungsbedingter Anlagenlarm im urbanen Gebiet

Mit der der 1. Anderung des Bebauungsplans "Neue Mitte Ebermannsdorf"' beabsichtigt
die Gemeinde Ebermannsdorf die Ausweisung eines urbanen Gebiets (MU) nach
§ 6 a BauNVvO (vgl. Kapitel 1.1).

Zum Zeitpunkt der vorliegenden Begutachtung sieht der Bebauungsplan noch keine
explizite Ausweisung von gewerblichen Nutzungen vor, wobei die "Planfléche 1" unbe-
plant ist.

Um die Gebietscharakteristik eines urbanen Gebiets zu wahren, kann davon ausgegan-
gen werden, dass die Planfléche 1 bzw. auch die Hauser 1 bis 3 zumindestin Teilen einer
gewerblichen Nutzung zugefUhrt werden sollen. Da jedoch noch keine Planungsdetails
zu konkret geplanten Gewerbenutzungen vorliegen, kann die Beurteilung der schall-
technischen Vertraglichkeit auf Ebene der Bauleitplanung zwangsléufig noch nicht im
Detail erfolgen.

Jedoch sind nach §6 a BaAuNVO in urbanen Gebieten ohnehin nur Gewerbebetriebe
zul@ssig, die das Wohnen "nicht wesentlich storen', wie sie auch in Misch bzw. Dorfgebie-
ten zul&ssigen wdaren. In einem urbanen Gebiet zuldssige Gewerbebeftriebe sind dem-
entsprechend gerade durch ihr nicht stérendes Emissionsverhalten gekennzeichnet.

Unter den gegebenen Randbedingungen ist nach Ansicht der Verfasser nicht davon aus-
zugehen, dass eine derartige gebietstypische gewerbliche Nutzung nicht realisiert wer-
den kdnnte, weswegen es als nicht erforderlich angesehen wird, mégliche nach BauNvVO
zul@ssige Nutzungen vorzustellen und auf inre schalltechnische Vertréglichkeit hin zu un-
tersuchen.

Es kann daher davon ausgegangen werden, dass etwaige schalltechnische Konflikte auf
Vollzugsebene mit verhdltnismdaBigen und betriebsiblichen auflagen (wie beispielsweise
die Festlegung von Betriebs- und Lieferzeiten) geldst werden kénnen, wodurch es zu kei-
ner unzul@ssigen Konfliktverlagerung auf ein nachgelagertes Genehmigungsverfahren
kommt.

Es wird daher empfohlen einen Hinweis in den Bebauungsplan aufzunehmen, durch den
mittels eines schalltechnischen Nachweises im Einzelgenehmigungsverfahren geprift
wird, ob bzw. welche beftrieblichen Auflagen erforderlich sind, um eine I&rmschutzfachli-
che Konfliktfreiheit sicherzustellen.

Ein diesbezUglicher Textvorschlag fur die Hinweise zur Aufnahme in den Bebauungsplan
wird in Kapitel 7.2 vorgestellt.
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7 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen gerecht zu werden, empfehlen wir, sihngemdaB die nachstehenden Festsetzun-
gen und Hinweise zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch in der 1. Anderung
zum Bebauungsplan "Neue Mitte Ebermannsdorf’ der Gemeinde Ebermannsdorf zu ver-
ankern.

7.1 Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen

e AuBenwohnbereiche

Schutzbediirftige Frei- und Auflenwohnbereiche, die im Anschluss an die in nachfolgender Abbil-
dung 5 "blau“ gekennzeichneten Fassaden(bereiche) entstehen, sind durch bauliche Lirmschutz-
mafnahmen (z.B. erhohte Briistungen, Loggien usw.) so abzuschirmen, dass der tagsiiber
(6:00 bis 22:00 Uhr) geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir ein Urbanes Gebiet
IGWyu,tag = 64 dB(A) eingehalten ist.

Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der Fassaden an denen AuBenwohnbereiche geschitzt
werden mussen
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e Passiver Schallschutz

I

Wohnungsgrundrisse sind so zu organisieren, dass in den in nachfolgender Abbildung 6 "rot
gekennzeichneten Fassaden bzw. Bereichen keine zum Offnen eingerichteten Aufenbauteile
(Fenster, Tiiren) zu liegen kommen, die zur Beliiftung von dem Schlafen dienenden Aufenthalts-
rdumen (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer) notwendig sind.

Ist dies im Einzelfall nicht méglich, sind die betroffenen Schlafrdume zur Sicherstellung ausrei-
chend niedriger Innenpegel mit fensterunabhdngigen, schallgedimmten, automatischen Beliif-
tungsfiihrungen/systemen/anlagen auszustatten. Deren Betrieb muss auch bei vollstindig ge-
schlossenen Fenstern eine Raumbeliiftung mit ausreichender Luftwechselzahl erméglichen. Al-
ternativ kénnen auch andere bauliche Ldrmschutzmaffnahmen ergriffen werden, wenn diese
schallschutztechnisch gleichwertig sind.

Abbildung 6: Lageplan mit Darstellung der Fassaden(-bereiche) an denen SchallschutzmaBnah-
men erforderlich sind
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7.2 Vorschlage fur die textlichen Hinweise

e Passiver Schallschutz

Sdmtliche schutzbediirftige Aufenthaltsrdume (wie beispielsweise Wohnzimmer, Schlafzimmer,
Kinderzimmer usw.) sollten zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel mit fensterun-
abhdngigen, schallgedimmten, automatischen Beliiftungsfiihrungen/systemen/anlagen ausge-
stattet werden. Deren Betrieb sollte auch bei vollstindig geschlossenen Fenstern eine Raumbe-
liiftung mit ausreichender Luftwechselzahl erméglichen. Alternativ konnen auch andere bauliche
Ldrmschutzmafinahmen ergriffen werden, wenn diese schallschutztechnisch gleichwertig sind.

e Gewerbebetriebe im Urbanen Gebiet

Sofern fiir die ggf. in den Baufenstern des urbanen Gebiets (MU) geplanten gewerblichen Be-
triebe Neugenehmigungen, Erweiterungen oder wesentliche Anderungen beantragt werden, soll
von der zustindigen Genehmigungsbehorde im Rahmen des Einzelgenehmigungsverfahrens die
Vorlage schalltechnischer Gutachten angeordnet werden. Qualifiziert nachzuweisen ist darin fiir
alle mafgeblichen Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TA Lédrm, dass die zu erwartende
anlagenbezogene Gerduschentwicklung durch die bestehenden und geplanten Anlagen zu keinen
unzuldssigen anlagenbedingten Ldrmimmissionen fiihrt. Dazu sind die Beurteilungspegel unter
den zum Zeitpunkt der Genehmigung tatsdchlich anzusetzenden Schallausbreitungsverhdltnissen
(Einrechnung aller Zusatzddmpfungen aus Luftabsorption, Boden- und Meteorologieverhdltnis-
sen und Abschirmungen sowie Reflexionseinfliisse) entsprechend den geltenden Berechnungs-
und Beurteilungsrichtlinien (in der Regel nach der TA Ldrm) zu ermitteln und unter Beriicksich-
tigung der Summenwirkung der Gerdusche sdmtlicher anlagenbezogener Emittenten verglei-
chend mit den jeweils geltenden Immissionsrichtwerten der TA Ldrm zu bewerten.
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Zitierte Unterlagen

Literatur zum Larmimmissionsschutz
Beiblaft 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stédtebauliche Planung, Mai 1987
DIN 4109, Schallschutzim Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

Baunutzungsverordnung — BauNVO, in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.01.1990

Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, RLS-90

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrsl@rmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990

Iweite Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsidrmschutzverordnung),
Bundesgesetzblatt 2020, Teil |, S. 2334

"Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen — RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., K&In, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur (VkBI.
2019, S. 698)

Verkehrsmengen-Atlas 2015 des Bayerischen StraBeninformationssystems (BAYSIS),
Oberste Baubehodrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fUr Bau und Ver-
kehr, 80539 MUnchen

"Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fUr den Gesamtverkehrsplan Bayern", Ab-
schlussbericht vom August 2010, INTRAPLAN Consult GmbH, MUnchen

Projektspezifische Unterlagen

10. 1. Anderung zum Bebauungsplan "Neue Mitte Ebermannsdorf' der Gemeinde Eber-

mannsdorf in der Fassung vom 30.05.2022

11. Digitales Gelédnde- und Gebdudemodell fir den Untersuchungsbereich vom

03.08.2017

12. Luftbild fUr den Untersuchungsbereich vom 01.06.2022, Bayerisches Landesamt fUr

Digitalisierung, Breitband und Vermessung
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9 Larmbelastungskarten
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Plan 1
2,5 m uber GOK (= EG)

Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Tagzeit in

Raster Tag [ 1 Strale RLS19 m. Haus, Rel. Héhe 2.50m ]
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Plan 2 Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Tagzeit in
5,0 m uber GOK (= 1.0G)
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Plan 3 Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Tagzeit in
8.0 m Uber GOK (= 2.0G)

Raster Tag [ 1 Strale RLS19 m. Haus, Rel. Héhe 8.00m ] M 1: 2250
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Plan 4 Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Tagzeit in

11,0 m iber GOK (= 3.0G)

Raster Tag [ 1 Strale RLS19 m. Haus, Rel. Héhe 11.00m ]
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Plan 5 Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Nachizeit
in 2,5 m Uber GOK (= EG)

Raster Nacht [ 1 Strake RLS19 m. Haus, Rel. Héhe 2.50m ]
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Plan 6 Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Nachizeit
in 5,0 m Uber GOK (= 1.0G)

Raster Nacht [ 1 Strake RLS19 m. Haus, Rel. Héhe 5.00m ] M 1: 2250
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Plan 7 Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Nachizeit
in 8,0 m Uber GOK (= 2.0G)

Raster Nacht [ 1 Strake RLS19 m. Haus, Rel. Héhe 8.00m ] M 1: 2250
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Plan 8 Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Nachizeit

in 11,0 m Uber GOK (= 3.0G)

Raster Nacht [ 1 StralRe RLS19 m. Haus, Rel. Héhe 11.00m ]
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